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: El vuelo en formacion es parte de la instruccién que se recibe en el Z-142. e

CLV

Escuela de pilotos de la Fuerza Aéerea Checa

La formacion de los pilotos militares es un complejo y costoso proceso que en
algunos paises, sobre todo los de reducido tamano, se ha optado por adjudicar a
empresas civiles privadas externas a la fuerza aérea, para optimizar la instruccion
y reducir costes. Un ejemplo es CLV, centro que se encarga de la formacion de los
pilotos de la Fuerza Aérea Checa.
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on 27 aeronaves en su in-
Cventario (de seis tipos dis-

tintos) y alrededor de 30
instructores de vuelo asignados,
el Centrum Leteckého Vbcviku
(CLV, Centro de Entrenamiento
de Vuelo) en Pardubice propor-
ciona entrenamiento de vuelo
completo a los futuros pilotos
de la Fuerza Aérea Checa. CLV
es operado por LOM Praha, una
empresa estatal especializada
en el sector aeroespacial de de-
fensa. En 2004, la Fuerza Aérea
Checa dejo de proporcionar la
formacion de sus propios pilo-
tos y Praha LOM se adjudicd
un contrato de 10 afos de du-
racion para proveer de forma
exclusiva la formacion en vuelo
de las fuerzas armadas checas.
Cada afio aproximadamente 70
pilotos son entrenados, desde
estudiantes “ab initio”, hasta
pilotos avanzados. Desde el
inicio en 2004, han sido regis-
trados mas de 55.000 vuelos,
contabilizando 30.000 horas
sin accidentes graves. En com-
paracién con el entrenamiento
de vuelo proporcionado ante-
riormente por la Fuerza Aérea
Checa, el ministerio de defensa
tiene una reduccion de costes
del 30%.

La mayoria de las aeronaves todavia llevan su viejo esquema de color militar.

La flota

La flota de la CLV se compone
de un EV-97 Eurostar, ocho L-
39C Albatros, dos Turbolets L-
410UVP, cinco Mi-2 Hoplite, tres
Mi-17 Hip y ocho Zlin Z-142C-AF.
Cabe sefialar que, a excepcion
de los helicdpteros, todos los
aviones son de origen checo y
de cuatro fabricantes diferentes:
Aero, Evektor, Let y Zlin. Todos
los aviones y helicopteros pro-
ceden de la Fuerza Aérea Checa,
aunque ahora son propiedad y
estan operados por LOM Praha,
pero todavia mantienen sus to-
nalidades y el registro militar.
A diferencia de las unidades de
entrenamiento militar, el entre-
namiento de vuelo es supervi-
sado por un director (en vez de
un comandante). Los pilotos
asignados a CLV son experimen-
tados ex pilotos de la fuerza aé-
rea, que renunciaron a las filas
militares para convertirse en pi-
lotos instructores civiles. El obje-
tivo principal de la CLV es man-
tener la continuidad y la calidad
de vuelo de entrenamiento para
la Fuerza Aérea Checa.

Seleccion
Antes de comenzar su entre-
namiento en Pardubice, todos

Dos L-39C Albatros ex fuerza aérea en formacion cerrada.

EI EV-97 es un ultraligero no acrobatico, uti%or los pilotos instructores.
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Inventario Aviones de CLV

Modelo Cantidad
Aero L-39C Albatros

Evektor EV-97 Eurostar

Let L-410UVP

Mil Mi-17 Hip

PZL Mi-2 Hoplite

Zlin Z-142C-AF

los futuros pilotos tienen que
graduarse de la Universidad de
Defensa en Brno. La seleccion
y formacién basica de vuelo se
realiza en los monomotores de
piston Zlin 142C-AF. Este avion
no fue disefado como acrobati-
Co, pero esta equipado para volar
invertido y puede ser utilizado
para la instruccion de acrobacia.
Los alumnos pilotos aprenden
las técnicas basicas de vuelo,
acrobacias aéreas y el vuelo en
formacion, asi como IFR (reglas
de vuelo por instrumentos) y VFR
(reglas visuales de vuelo). Vuelan
el Zlin unas 50 horas durante su
primer afio en Pardubice, que
resulta decisivo para su carrera,
como nos ha explicado Miroslav
Broz, director del CLV: "Después
de pasar el curso basico de vuelo,
todos los estudiantes son eva-
luados por los instructores. Una
valoracion sobre cada piloto es
enviada a la sede de las fuerzas
armadas. Es la sede que tiene la
decision final sobre la proxima
fase de cada estudiante, en fun-
cion del nimero de pilotos que
la Fuerza Aérea tenga necesidad
para cada tipo de avion o heli-
coptero”. Después de volar el

4 AVION

Funcién

Reactor de entrenamiento.

No se utiliza para instruccion.
Entrenamiento en polimotores.
Helicdptero de entrenamiento.
Helicoptero de entrenamiento.

Formacion basica y monitorizacién de
entrenamiento.

Zlin, el siguiente paso es o bien
el L-39, el L-410 o Mi-2.

Pilotos de transporte, de
caza o de helicoptero

Los pilotos que seran destinados
a los reactores L-159 ALCA (Ad-
vanced Light Combat Aircraft) o
JAS-39 Gripen, continuaran su
formacion en el Aero L-39C Al-
batros de fabricacion checa. En
los dos afios y medio siguientes,
los estudiantes alcanzaran una
experiencia de 200 horas de
vuelo. Se emplearan otras mu-
chas horas en simuladores de
vuelo para capacitar a los alum-
nos en los procedimientos ope-
rativos y de emergencia. Des-
pués de graduarse en la CLV, la
siguiente fase es la formacién de
combate que se realiza en el Ae-
ro L-39ZA Albatros, ya dentro de
la Fuerza Aérea de la Republica
Checa, dentro del Takticka Papi
(escuadron tactico) n° 222, en la
base aérea de Nambst nad Osla-
vou. Se convierten en "listo para
el combate" después de otras
200 horas. Los pilotos de L-159
pasan a continuacion, a baslav
para un corto curso de diferen-
cias, mientras que los pilotos se

Cinco Mi-2 Hoplite se emplean para la formacién de pilotos de alas rotatorias.
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El L-410UVP se utiliza como avion de entrenamiento
multimotor para los futuros pilotos de transporte.




Los pilotos de helicdpteros deben volar 100 horas en el venerable Mi-2.

| Zlin Z-142C
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comprometen al Gripen, realizan
su entrenamiento de conversion
en Suecia.

Por su parte, los pilotos de
transporte vuelan algunas horas
mas en la Zlin 142 antes de pasar
al Turbolet L-410, un biturbohélice
de origen checo. Durante esta fa-
se, aprenden a operar una aerona-
ve de dos motores y hacen vuelos
a aerédromos civiles a lo largo de
rutas también civiles, ya que sera
su destino principal una vez que
se conviertan en pilotos de trans-
porte. Después de completar 100
horas de vuelo y de graduarse,
pasan a la base aérea de Praga-
Kbely para unirse a uno de los
dos escuadrones de transporte.
La Fuerza Aérea Checa en la ac-
tualidad cuenta con seis tipos de
aeronaves de transporte, inclui-
do el Airbus A319, un Antonov
An-26 Curl, el CASA C-295M (que
esta a punto de sustituir com-
pletamente al An-26), el CL-601
Challenger, Let L-410 Turbolet y
el birreactor Yak-40 Codling.

Por Ultimo, los pilotos de he-
licopteros contintian su plan de
estudios en el Mil Mi-2 Hoplite.
Aunque los helicopteros Mi-2 se
hacen viejos y anticuados, todavia
responden muy bien. Los pilotos
lo encuentran facil de volar y es
relativamente barato de operar.
Carece de la avidnica moderna
de los Mi-171 Hip y Mi-35 Hind,
pero para entrenamiento basico
los instrumentos de vuelo ana-
l6gicos son todavia suficientes.
Después de volar el Mi-2 durante
100 horas, los pilotos destinados
a los Mi-17 Hip deben conseguir
otras 30 horas de instruccién en
el Mi-17 para convertirse en co-
pilotos del "hipopétamo”, nom-
bre con el que los pilotos lo co-
nocen. A continuacion, pasaran
al Vrtulnikb bapi (escuadron de
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helicopteros) 231 en PDerov para
entrenamiento tactico. Después
de mudarse a Pberov, el piloto
emplea por lo menos otros dos
afos de experiencia antes de
ser capitan y pasar al asiento
de la izquierda. CLV también
proporciona el entrenamiento
de conversion al Mi-24 o el de
copilotos de Mi-17 que pasen
a ser comandantes, cursos que
necesitan alrededor de 50 horas.

Proyeccion fuera del pais

El Centro de Entrenamiento de
Vuelo opera una aeronave que
no se utiliza para la formacion:
un solo ejemplar de Evektor EV-
97 Eurostar. Se trata de un ul-
traligero, monomotor, que tiene
capacidad para dos pilotos. Es un
avion muy barato de operar, usa-
da por los pilotos instructores pa-
ra la capacitacion de competen-
cia. Aparte de eso, también sirve
como un avion de enlace cuando
sea necesario.

LOM Praha esta buscando ac-
tivamente extender su actividad
en paises extranjeros con nece-
sidad de formacion de pilotos
militares. Segun los pilotos de la
base, varios paises ya han mos-
trado interés como Hungria (que
retird recientemente sus L-39),
Eslovaquia y un pais no especifi-
cado en Asia. Que los pilotos de
estos paises sean entrenados en
Pardubice en el futuro, depen-
de ahora de decisiones politicas.
El contrato con el Ministerio de
Defensa para entrenar a pilotos
checos expirara en 2014, pero
la extension parece probable da-
do el profesionalismo de CLV, el
historial de seguridad y la falta
de competencia. Y con algunos
clientes extranjeros dispuestos
a participar pronto, el futuro de
CLV se ve, sin duda, brillante. ®
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